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Hat die rich ing getroffen — Michael Schnitz

lles oder nichis!?

Pokaljager statt Ersatzteiltrager — 86er Golf GTI
Dass dieser Golf urspriinglich mal als Ersatzteillager enden sollte, ist ihm heute nicht mehr
anzusehen. Michael Schnitz nahm sich des 86er GTI an und verwandelte ihn in ein abso-
lutes Einzelstiick mit allerlei Extras.
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Cleanes Heck mit modemen Pinstriping

b Michael gerne ins Kasino
geht, entzieht sich unserer
Kenntnis — aber dass er mit
seinem Golf garantiert den
Hauptgewinn gezogen hat, dilrfte in
Anbetracht der zahlreichen und indivi-
duellen Umbauten zu erkennen sein.
Doch bis zum heutigen Ergebnis war
ein langer und sehr arbeitsintensi
ver Weg. Am Anfang war der 86er GTI
namlich alles andere, nur kein Haupt-
gewinn: Als Michael sich namlich
vor knapp neun Jahren auf den Weg
zum Schrottplatz machte, wollte er
eigentlich nur Teile fiir seinen Golf 1
besorgen. Diesen wollte er mit einem
16V-Aggregat aus der zweiten Baure
he antreiben. Kurzerhand entschloss
er sich, den kompletten Golf in-
Klusive Motor vom Schrottplatz
2u kaufen, um den Zweler zum
Schlachten zu benutzen. Doch
das Einser-Projekt geriet schnell
in Vergessenheit. Der ehemals

re Basis fiir einen Umbau heral

Der “Teilespender” hatte damals fiir
200 DM den Besitzer gewec

lmz in absoluter Topform.

Michael verbindet K
am Goll




Japanische (Farb)Tone am
Golf haben Seltenheitswert

wird der ehemalige GTi 16V inzwischen
von einem 2,9-LiterVR6-Motor mit 208
PS. Dieser wurde nicht nur technisch
durch eine 276°-Schrick-Nockenwelle
und einen SLS-Chip, sondern auch op-
tisch erheblich optimiert. Untergebracht
ist das Prachtstiick samt polierter und
verchromter Anbauteile sowie der Kar-
bon-Ziindkabelhalterung in einer ultra-

Rallye:Scheinwerfer und cleane Stofstangen
pragen die Front
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cleanen Umgebung. Hierfiir entfernte der
gelemte Schiosser die Serienspritzwand
und formte nach seinen Vorstellungen

war, konnte ganz entspannt die Ka-
rosserie in Angriff genommen werden.
Sie ist heute ein wirkungsvolles Unikat
aus ilen unterschied-

eine angepasste Zudem
wurden die Federdome verkleidet. Um
die Optik des Leistungstrégers nicht

2u beeinflussen, wurde der Kabelbaum
versteckt und musste zu diesem Zweck
um rund anderthalb Meter verldngert
werden. Ubertragen wird die Kraft

des Sechszylinders durch eine Sachs:
Kupplung, die dank einer erleichterten
Schwungscheibe und eines 5-Gang-Seil-
zuggetriebes fiir knackige Gangwechsel
sorgt. Die Uberreste der Leistungsent-
faltung finden schiielich uber eine FK-
Edelstahl-Auspuffaniage (Gruppe A) mit
DTM-Finish ihren Weg ins Freie.

Als schiieBlich auch noch die Herausfor-
derung des Einbaus eines geeigneten
Wasserkilhlers erfolgreich gemeistert

lichster Epochen. Zu neinen sind hier
neben dem verchromten TT-Tankdeckel
und den A6-Tiirgriffen auch die einge-
schweiten Golf-1-Radiaufe, von denen
sich Michiael wohl nicht trennen konnte.
Im Zuge der duferen Schonheitskor-
rekturen musste der 86er Golf auf ein
paar altersbedingte Falten verzichten

So wurde nicht nur der Schlosstrager,
sondern auch-die B-Saulen, die Sicken
sowie die Stofstangen gecleant. Auch
die Schrauben in den Kotfliigeln ver-
schwanden, um den Golf frischer wirken
2u lassen. Ebenso cleante der Becku-
mer die Heckklappe und passte sie 5o
seinen Idealvorstellungen an. Damit
wirkt der charismatische Zweier wie aus
einem Guss.




Cleanes Leis-
tungszentrum

Nachdem mit dem
angeschweitten “b-
sen Blick”, unter dem
sich die Scheinwerfer
vom “Rallye”-Modell
befinden, alle Karos-
seriearbeiten erledigt
waren, lieR Michael
seine Wunschfarbe auf
die AuBenhaut des
Golf iibertragen. Es
handelt sich hierbei um
einen blauen Farbton,
Cleane B.séu-  der urspringlich fir
len zeigen: japanische Autos vor-
Hierwar et gesehen war. Doch der
Fachmann am o0 1 ack steht auch

dem GTI - gerade mit
den vielen Pinstripings ~ sehr gut. Der
Unterboden wurde hingegen in “Maus-
grau” lackiert.

Nicht nur die Karosserie ist als gelun-
genes Konzept zu betrachten, auch un-
ter dem Blech beherbergt der Golf zahl-
reiche Highlights. So sind die Achsen
mit schwarzem Kunststoff beschichtet.
Dies bietet nicht nur optische, sondern
auch alterungsresitente Vorteile. Zu-
dem bekam der Golf Tankbander aus
Edelstahl und ein seltenes Hub-Schie-
bedach vom Passat spendiert, da dem
serienméBigen Schiebedach die Hub-
Funktion fehite.




—SczeeFacts

Typ: Golf GTI 16V » Baujahy

Motor: VR6 (Kennbuchstaben: ABV),
276%Schrick-Nockenwelle, SLS-Chip,
versteckter und verlangerter Kabel-
baum, Karbon-Zandkabelhalterung,
poﬂene und verchromte Anbauteile s
Leistung; 208 PS « Kraftiibertragung
Seilzug-Getriebe, 5-Gang, Gehause
lackiert, Sachs-Kupplung, ol
terte Schwungscheibe » o
Gruppe A, Edelstahl « Fahrwerk: o
Variante 2 (Edelstahl), gelbe Koni-
Dampfer, 20-mm-Spurverbreiterun-
gen hinten, kunststoffbeschichtete
Vorder-und Hinterachse » Bremsan-
: Serie, gelochte Zimmermann-
Bremsscheiben e Felgen: DZ “01” in
75x 16?!15(-4 9x 15rns{h) 2

port 9000

wslwzms (v) 2!5/3szk16 (h)* Ka

rosserie: verchromter TT-Tankdecke Recaro war bei sporticher Ausstattung immer schon erste Wahi
adldufe hinten, Audi-A

d und C Das tragt den Farbton “Savanna-

Targritte, “bser Bick", verchr, 5
Beige’

ank M
te Wiechers-Domstrebe, Unter e iniglicc
den sowie Radlufe in “Mausor.
lackiert, Tankbander und Ha
spiegel in Edelstahi, Schieh

s e
gmBer Wasserkahler » Interieur: be-
ledertes Corrado-Armaturenbrett,
versteckte Schalter, Mor £
lenkrad, lackierte Instrumene, feca-
ro-Ausstattung, Golf-4-5. el,
Altanhll Dachhimmely = /Tog ter

g « HFi Moo on D12

Rickleuchten mit Pinstrioe: su\m
werfer vom Rallye-Golf, e
ohne Heizdrahte

“(Halte- baw Herstellerangas»)
Alle wichtigen Funktionen finden
sich im Handschuhfach

Das sportliche Standing
iiberlasst Michael einem
KW-Variante-2-Gewinde- Tankdeckel
fahrwerk in Edelstahl-Aus-  steht dem

fiihrung, das mit gelben Golf besser
Konis bestiickt wurde. als seinem
Spender..

Zum Zeitpunkt des Foto-
termins waren die DZ-Felgen vom Typ
“01” in 7,5 X 16 vorme und 9 x 16 hinten
im Gegensatz zum jetzigen Zeitpunkt
unverchromt und noch nicht mit den
Eigenbau-Nabendeckeln bestiickt. Hin-
ter den Réidern, die mit Dunlop-“Sport
9000"-Reifen in 195/40ZR16 beziehungs-
weise 215/35ZR16 bestilckt sind, erblickt
der Szenekenner die gelochten Zimmer-
mann-Bremsscheiben, die notfalls die
Leistung des 6-Sechszylinders dosieren.
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Dass bei diesem Zweier ein Innenaus-
bau ganz besonderer Giite anzutref-
fen ist, liegt auf der Hand. Auch hier
bewies Michael viel Phantasie und
natlirlich das notige Know-how. Beson-
ders auffallig ist das mit Porsche-Leder
bezogene Corrado-Armaturenbrett, des-
sen Schalter versteckt verbaut wurden.
Details wie die mit Karbon verkleideten
Spiegeldreiecke und Tilrgriffleisten
runden das Interieurprogramm ab.
Platz genommen wird auf Recaro-
Sportsitzen, die im gleichen Farbton

~ “Savanna-Beige” ~ bezogen wurden.
Der Dachhimmel zeigt sich in noblem
schwarzem Alcantara. Gesteuert wird
das Duo aus Leistung und Luxus {iber
einen Golf-4-Schaltknauf und ein 30er
Momo-Lenkrad; lackierte Instrumente
sorgen fiir alle wichtigen Infos und

ein verchromter Kafig fiir die passive
Sicherheit.

Auf Entertainment muss wegen des
verdeckten Armaturenbretts jedoch
nicht verzichtet werden. Michael griff
auf eine Medion-DVD-Headunit und
eine 1000 Watt starke Impuls-Endstufe
zurlick. Verteilt wird der Sound tiber Hi-
fonics-2-Wege-Boxen und die zwei 30er
Spectron-Woofer im Heck des Golf. Als
besonderes Highlight (und damit auch
der TOV schlieBlich seinen Segen gab)
verbaute Michael eine elektrisch gere-
gelte Heizung.

Akustisch und optisch kann der Golf auch im
Heck punkten

Fest steht, dass es viele unterschied-
liche Interpretationen des Zweiers gibt.
Die Version von Michael Schnitz ist eine
ganz besondere. Viele eigene Ideen ma-
chen seinen Golf zum Unikat, und die
vielen technischen Raffinessen lassen
ihn auch technisch perfekt dastehen. Ob
Michael das geahnt hat, als er damals

T

Alitagstauglichikeit und Optik milssen si
‘gegenseitig ausschiieBen...

auf dem Schrottplatz vor dem Wolfsbur-
ger und der ent-

scheidenden Frage
stand: Alles oder
nichtsL...2

Text: Ingo Eiberg
Fotos: Dieter Debo

Auf die Detai
kommt es an!



